ESPACO PUBLICO — Sistemas viarios

As cidades portuguesas tém sido desenhadas hoje em dia, principalmente para os automdveis e com
uma preocupac¢do eminentemente rodoviaria. Raras sdo as pequenas cidades onde ndo tem uma via
circular externa, nenhuma ndo deixa de estar pejada por rotundas mirabolantes. Pior do que isso, ndo se
consegue hoje desenhar uma simples via, que ndo venham através de pareceres técnicos impor uma
porcao de regras rodoviarias, onde todo o espago publico ndo fique pejado com sinalizagdo, pintura,
semaforos e outros artefactos. Sdo por isso os desenhadores urbanos dos nossos dias, essa categoria de
profissionais que se intitulam de Engenheiros de Vias e de Comunicagbes. Estes profissionais podem
perceber de transito, contagem de automodveis, tempos, taludes, raios de curvatura e manobras,

declives e bermas, mas nada percebem do que se compé&e o desenho urbano.

Projecta-se e constroem-se vias rodoviarias dentro da cidade e esquecem-se com regularidade que a
cidade ndo deveria ter vias mas sim becos, ruas e avenidas. O desenho do transito nas nossas cidades
sdo um belo exemplo de que a distancia minima entre dois pontos é uma sucessdao de curvas e
contracurvas, sinais luminosos sem sentido, ruas seguidas com o mesmo sentido que terminam muitas
vezes com sentidos opostos e um sem nimero de devaneios rodovidrios que nos obrigam a gastar mais

tempo e mais gasolina.

E urgente repensar o transito da cidade para que este deixe de ter uma légica intrincada de percursos e
volte a ter uma fungdo prdtica e funcional, faca-se um exemplo de percurso entre dois pontos
Leste/Oeste, Norte/Sul e facilmente se percebe que a falta de légica é apenas comparavel com a
explicacdo que por vezes temos que dar a alguém quando indicamos uma qualquer direc¢cdo a tomar.
Mas é mais do que tudo fundamental alterar os conceitos de fluxos que outrora atribuiram a cidade o
conceito de centro e que hoje os repelem. Contudo isto deveria ser feito com “ruas” e ndo com as

“rodovias”.

O Porto é hoje uma cidade cortada em duas com uma auto-estrada que a secciona ao meio, a VCI

deveria por isso ser transformada, parte no Porto e parte em Gaia, numa avenida urbana.




A auto-estrada, sem a VCI assinalada a vermelho no esquema acima e abaixo, manteria todas as suas
ligagBes as principais vias rodoviarias e garantiria ainda o atravessamento da cidade pelo lado nascente.
Ndo tem é qualquer sentido misturar o calibre de uma via rodoviaria num perfil de auto-estrada com a
circulagdo local da cidade. O resultado pratico é bem visivel pela ruptura que esta via cria com a cidade,
com a qual ndo é possivel manter uma relagdo urbana e que actualmente até emparedada com
barreiras acusticas se encontra. A tentativa de fazer a sua requalificacdo ndo passa pela ideia de a tapar
como ja se sugeriu, até porque os custos seriam demasiado elevados, mas passa sobretudo de a

redesenhar com um perfil de avenida, com separador central, arborizagdo e com cruzamentos urbanos.

Abrir este espaco a cidade é permitir retirar um verdadeiro muro da vergonha que separa a cidade.

Outo conceito que deveria ser revisto é a ligagdo histérica e natural entre o centro do Porto e o centro
de Gaia. A introdugdo do Metro pela ponte D. Luis fez com que esta ligagdo se deixasse de fazer o que
acarretou a degradacdo natural entre as duas avenidas em ambas as cidades. Do lado do Porto o
projecto de reconversdo da Avenida, teimosamente aguarda ha 45 anos que um dia a Camara do Porto
o desenvolva, entretanto vai definhando, do lado de Gaia a Avenida da Republica passou a apresentar

uma degradacgdo continua pela sua falta de uso.

Restabelecer esta ligacdo e possibilitar a ligagdo destes dois centros é basico e fundamental, sendo
perfeitamente compativel com a prépria ligagdo do metro. Bastaria que este pudesse conviver, como
também é o caso noutras partes da cidade com a circulagdo automédvel. O contrdrio é que tem

demonstrado que ndo é a melhor solugao.



_
Sac Bento [I‘] Yo,

o
o TEATRO u®
NACIONAL = 2
o SAO JOAO L';
% Sao Bento g 2 -
A 3 O - 2
o, , F & ° » &
CN > > ) - % 3
g o™ GNP Vg 94, °® @
> & 3 Al "t ) >
2 > < 9 N, <
: & NPE P =
& §' i S’C(I/ %
gainna™® R Ry @ Sol o g 4
\4"'\\ > Batalha @ ~ Ly e )
s 7 Rua So| 6500 FOntaine
- Sé do Porto 1A % .
Db ‘-‘o C orto 1M F,/\E» o\e ‘%
§ 3 ) 3 Ouyque V A
H Z S ~ Orticeira
a & g
o o° 5 5° ! Ay
2 ® & ;0% nheir, eifel
5 Qud ; Rua A enge 0 Gustavo
0y
N\Q‘)
Funicular
Ribsira B2 ® gos Guindais
o
» o2 °
cas Estva T (] T “Rusd
C o 3, o
% °
_ gimAd =
coj (. 2 g
2 ? ® ARue
- Traveg »bb %
. RU2 Cabo simso N ob Cabo simado 20
® R
- po™®
¢
< &2 Institute Geoflisico R
\z :_;’ly vatono
\/0\ a® Met gico da
O Serra do Pilar
0\09 o Serra do Pilar) Ry
o
[\ D 9 °
(t\'_‘p Rua Rodrigues de Fre™ ;
S (14 x S
e\ fuseu’d - ¥ Jardim ° &
o\ Museu da Casa I3, %
R \1_0\09 ™ sandeman N do Morro 3 ‘e\\as
= L=
& S 5 S 5\
2 2 /% A0 &
® 4 ?)< 2 @ a?‘o R
3 7 - -] \
2 & *do g€ MOSTEIRO § A
2 2 S5 1hi DA SERRA Q &
\g r:: PILAR <
ua {
o Emesto da gilva
< Rus
2 ua Cabo Borges
> $ 2
T o~ [
2 e,
=) (=2

Entenda-se que o sentido da introdugdo do transito entre os centros corresponde apenas ao do transito

Po

local, com perfil de arruamentos urbanos, com poucas faixas, passeios e arborizacdo, nada que se

entenda como perfis rodoviarios.

Ndo sou de opinido que uma cidade se converta em zona pedonal, porque cada vez mais somos

compostos por cabega tronco e rodas e porque todas as actividades urbanas tem que ter a possibilidade

de acesso e de transporte ou outras que sdo asseguradas pelo transito automovel. Muitas zonas

pedonais quando implementadas acabam com as relagdes vivenciais da cidade, apenas porque perdem

uso e circulacdo. A introducdo das zonas pedonais deveria apenas ser feito em algumas dreas com

caracteristicas proprias, como poderia ser o caso do centro histérico. Dentro de uma cidade a circulagdo

automoével é a circulagdo das pessoas, havera forcgosamente é que saber interpretar o calibre das vias e
deixar de entender que via automével é uma via rodovidria.

Contudo e relativamente ao conceito apresentado do desenvolvimento de um transito local para este

centro histérico, fisicamente dimensionado para esse fim, ou seja com ruas estreitas e passeios largos,



poder-se-ia também defender exactamente o oposto, isto é, declarar toda a zona histérica como zona
pedonal e estendé-la ao inicio da marginal de Gaia, interligando este com o tabuleiro superior da ponte
D. Luis. Nesta situagdo a ligacdo do tabuleiro superior manter-se-ia como esta, mas haveria entdo de
alterar todo o conceito do espago publico do centro historico, devolvendo as ruas as pessoas, criando

pracas e tentando dar-lhe a animagao de um verdadeiro centro histérico.

Esta situacdo que seria mais racional, deveria contudo apenas ser praticada apds uma reabilitacdo de
grande parte deste centro histérico, articulada com recolocac¢do de algumas linhas do antigo eléctrico e

apods a construgdo de uma travessia alternativa ao tabuleiro inferior da ponte.



